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Saldos Nacionales
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NUMERO DE MUERTES

17,102

Evolucion de la mortalidad causada por el transito a nivel nacional, 2010-2017

Fuente: elaboracidn propia con base en la base de datos de defunciones




Saldos Red Carretera Federal (RCF)
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NUMERO DE MUERTES

Evolucion de la mortalidad causada por el transito en la RCF, 2010-2017

Fuente: elaboracién propia con base en datos de la Policia Federal

Notas: Muertos en el lugar del accidente.
En la red carretera federal se ha alcanzado un decremento del 41.1% con respecto a 2010
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Saldos Red Carretera Federal

Cantidad de: Vehiculos —
. Nuim. de Daios Costo total de kilbmetro
Ano . . . .
colisiones | esionados Muertos Materiales!) accidentes®) (?) anual
(millones)
2013 22,036 20,979 3,899 104,427 3,815,507 136,122
2014 18,014 17,504 3,784 89,101 3,456,467 132,312
2015 17,264 15,738 3,547 76,336 2,732,214 138,143
2016 12,567 11,175 3,376 54,338 1,992,427 140,182
2017 11,883 8,910 2,921 56,166 1,829,896 145,719
2018 12,238 8,738 2,991 60,961

Evolucidn de la siniestralidad en la RCF, 2012-2017

@ Montos en miles de délares, al tipo de cambio promedio reportado para cada afio.
@ El valor de muerte y el lesionado corresponde al valor econémico de la vida (VEV) calculado para cada afio [2].
Fuente: elaboracion propia con informacién de la PF [1] y de la DGST [5].
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Clasificacion de Vehiculos
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Saldos Red Carretera Federal

Nacional RCF
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Tipo de vehiculo (1) Ve.hICUIO Ca!'mqn Articulado Motoci- Caml.on d? DIEla Bicicleta Otros
ligero unitario cleta pasajeros! | remolque

NUm. de unidades 11,976 1,663 2,378 849 694 1,005 86 737

Num. de victimas como ¢ ;00 ;g6 881 516 875 318 59 308

responsables

Distribucion por tipo de vehiculo y niimero de victimas (muertos y/o lesionados) en el
siniestro RCF, 2017

(@ El camién de pasajeros incluye vehiculos con capacidad superior a 15 personas.
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INSTITUTO MEXICANO DEL TRANSPORTE Y TRANSPORTES




Datos Viales

LUGAR

Caseta de Cobro Tepotzotlan
Caseta de Cobro Tepotzotlan
Entronque Jorobas
Entrongue Jorobas

Caseta de Cobro Palmillas
Caseta de Cobro Palmillas

T. Der. San Juan del Rio

T. Der. San Juan del Rio

Datos Viales de la Carretera México — Querétaro (Cuota) 2018
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N PN PN RPN

TDPA

29,039
29,039
31,045
30,280
21,643
21,643
34,644
34,955

CLASIFICACION VEHICULAR EN PORCIENTO

Fuente: Elaboracion propia con Datos Viales 2019 de la Direccién General de Servicios Técnicos, SCT.
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A B C2 (C3 T3S2 T3S3| TSR
708 49 34 65 10.6 0.7 2.2
7008 49 34 65 10.6 0.7 2.2
66.0 54 43 64 12.7 0.7 2.3
63.5 59 44 6.7 14.2 0.7 2.5
573 45 49 6.2 19.7 1.8 4.4
573 45 49 6.2 19.7 1.8 4.4
65.1 3.7 41 6.1 14.5 1.9 2.8
622 39 43 64 159 2.2 3.2

SCT



indices de Accidentalidad por Tipo de Vehiculo

indice
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Mortahdad
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Tipo de ) Camion ! Doble

vehiculo Autobs unitario Articulado articulado
Colisiones 305 1,021 1,684 699

Muertos 125 186 259 80
Lesionados 667 520 622 238

Veh-km

(millones) 4233.07 14.457.00 1264164 311160

Indices de accidentalidad, morbilidad y mortalidad por cada 100 millones de
vehiculos-kildmetro, 2017

Fuente: elaboracion propia con informacién de la PF [1] y de la DGST [5].
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Caracteristicas Operativas de los Vehiculos

Angulo

Trayectoria de la llanta delantera externa del tractor Tractor/semiremolque

Angulo de _
Ancho del barrido <7 ‘ —‘ Yo
daamavactone A& [ ‘\ "\ Trayectoria de la llanta
/,, 2 o delantera in‘tin’a’deltractor
g N \:\'.,//'/ El despiste maximo es la diferencia
Fa "“’”‘““° _,,—/'ﬂ en las trayectorias de las ruedas
Hayecielade / d » ' "\"\ o delanteras y traseras de un
\’/ / ' '.\'-\ o tractocamién/semirre-molque  al
'.'ll ¢ ,"‘ Trayectoria de la llanta interna tomar una curva.
del semirremolque |} Las trayectorias de la rueda
/ “ delantera externa y la trasera
Alta velig_c{i / _ _ \| centro interna, sirven para calcular las
P BRI 4 DEGRO ampliaciones de curvas

horizontales de una carretera.

h\\ Z[ Baja velocidad SCT
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Caracteristicas Operativas de los Vehiculos
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L Escala Grafica
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*Considere el angulo de viraje de 28.4°

*Considere el &ngulo del tractor/semirremolque de 45°
*Considere el angulo del semirremolque/remolque de 70°
*CTR = Radio de giro al centro del eje frontal
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Dimensiones Maximas Autorizadas por tipo de
Vehiculo

CGVNEFI-II:SCUUI;EC?GN NUIEEE OE NE&FNRT% EE LARGO TOTAL (m)

VEHICULAR ETyA B C D
C2 2 6 14,0 140 | 140 | 125

C3 3 3 14,0 140 | 140 | 125

C3 3 10 14,0 140 | 140 | 125

T3-82 5 18 23,0 208 | 185 NA
T3-S3 6 22 23,0 20,8 | 185 NA
T3-82-R4 9 34 31,0 NA NA NA

Fuente: NOM-012-SCT-2-2017 Sobre el peso y dimensiones maximas con los que pueden circular los vehiculos de autotransporte
gue transitan en los caminos y puentes de jurisdiccion federal
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Seccidon Transversal Segun el Tipo de Camino
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Seccion Transversal Segun el Tipo de Camino

ANCHOS DE
TIPO DE FAJA SEPARADORA
RONA | CALZADA | ACOTAMIENT
CARRETERA CORO c €O 05 CENTRAL
(M) (M) (m) (M)
E 4.00 4.00 - -
D 6.00 6.00 - -
C 7.00 6.00 0.5 -
B 9.00 7.00 1 :
A2 12.00 7.00 2.5 -
22.00 EXT INT 1.00
A Ad minimo X (.00 3.00 0.5* minimo
A4S | 2x11.00| 2x7.00 3.00 1.00 800
minimao
* Debera prolongarse la carpeta hasta la guarnicion.
Fuente: Normativa de Servicios Técnicos de la SCT
l‘\\
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Como se Establece el Peso Bruto Vehicular

Maximo Autorizado

Tractocamion
doblemente
articulado
(T3-S2-R4)
Tipo de ; Eje . Eje X Eje : Eje Eje Suma de
Carni tindem tandem tindem tandem Sencill :
F”efo RS arrastre arrastre arrastre motriz sl ! il ot
Miximo . [Tt 17.0 17.0 17.0 18.0 6.5 75.5
Autorizado -
por Eje B N/A N/A N/A N/A N/A N/A
C N/A N/A N/A N/A N/A N/A
D N/A N/A N/A N/A N/A N/A
1\
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Como se Establece el Peso Bruto Vehicular

La “formula puente!” es una ecuacion empirica que se utiliza en
Meéxico y Estados Unidos de Ameérica para determinar el PBV
maximo que se puede autorizar a los vehiculos y/o
configuraciones vehiculares para no afectar la vida util calculada

de los puentes:

DExN
BV =870 [ﬁ + (3.66=N) +11

Donde:

PBV = Peso Bruto Vehicular en kilogramos

DE = Distancia entre ejes extremos (medida del centro del eje
delantero, al centro del ultimo eje del vehiculo o configuracion
vehicular)

N = Numero de ejes
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Como se Establece el Peso Bruto Vehicular

La formula puente fue desarrollada para limitar la operacion de
vehiculos con ejes cercanos entre si aunque cumplieran con el
peso maximo autorizado por tipo de eje, para disminuir la tension
o esfuerzo aplicado a una estructura.

Sumade PF?O
; Maiximo
pesos por eje Autorizado
75.5 66.5
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Factores que Afectan la Estabilidad del Vehiculo

Existen algunos factores que afectan la estabilidad del vehiculo,
entre ellos se encuentran los siguientes:

e La altura del centro de gravedad del vehiculo;
* La magnitud y distribucion de la carga;

* Lalongitud de los remolques;

* La geometria de la carretera;

* La velocidad de circulacion;

* La habilidad del conductor;

 El numero de articulaciones;

e El tipo de conexion del segundo remolque, en el caso del doble
remolque.
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Factores que Afectan la Estabilidad del Vehiculo

La combinacion de esos factores pueden llegar generar un vuelco del
vehiculo, debido a:

 Condicionantes dinamicas (velocidad, peso, distribucion de la carga,
altura del centro de gravedad, etc.)

e Condiciones geométricas de la via (radio de curvatura, sobre
elevacion, friccion lateral, etc.)

Este tipo de condicionantes generan una aceleracion lateral que puede
provocar el vuelco del vehiculo.

Existen dos tipos de maniobras que pueden ocasionar la volcadura:
* Una maniobra evasiva

e Lacirculacidon por una curva (cuando se supera el umbral de vuelco)
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Promedio Anual, Vehiculos Cargados con Sobrepeso

Tipo de
vehiculo

Peso maximo
reglamentado

C2

C3

1382

T383

T3S2R4

T

Peso promedio (en toneladas)
2002 2005/2006|2007 2009(2010 2016
19,2 20,3(19,6| 20,1 20,4203 21,8
27,2 29,7(27,71291 291296 30,2
48,5 51,9/47,9/51,2 49 4/ 481 93,8
55,0 56,0/ 53,6/ 54,8 57,6\ 57,5 61,0}
81,3 78,3750 77,5 79,0810 80,3

Los valores de peso maximo reglamentado; no contempla el beneficio de 1 ton
adicional por eje de carga y 1.5 por eje motriz (vehiculos diferenciados). De ese modo

Peso bruto de los vehiculos cargados con sobrepeso; promedio anual

el Peso Maximo Permitido para el T352 46.5 ton, T3S3 54.0 ton y el T3S2R4 75.5 ton

INSTITUTO MEXICANO DEL TRANSPORTE

Fuente: Documento Téchico No. 71; Estudio estadistico de campo del
autotransporte nacional; Andlisis estadistico de la informacion recopilada en
las estaciones instaladas en 2016; Instituto Mexicano del Transporte
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SEGURIDAD Y OPERACION
DEL TRANSPORTE

: @ (442) 2169777 ext. 2015
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